5 Der Ablauf ciner Observanon

schhieBlich durch den Innenspiegel geschicht, sondern abwechselnd auch
durch die AuBienspiegel. Emn Beifahrer kann zudem tiber den bei vielen Mo-
dellen tiblichen Make-up-Spiegel der Sonnenblende nach hinten beobach-
ten. Dabei sind weibliche Observanten 1m Vorteil. da sie dies naturgemall
besser legendieren kimnen. Blicke in die besagten Alternauvspiegel fallen ei-
ner ZP wemger auf als die oft auch aus gréBerer Entfernung wahrnehmba-
ren stindigen Blicke 1n den Innenspiegel. Auch hier gile: Es 1st nicht notig,
direke in die Ruckspiegel zu blicken. Ber esmger Ubung gelingt ¢s auch, aus
dem Augenwinkel alles Gewtinschre zu schen.

Eine Maoglichkeirt ist auch der doppelte Riickspiegel, der Fahrer und Beifah-
rer gleichermaBen den Blick nach hinten erlaubc. Emptohlen werden kann
dieses Zubehbrteil jedoch mche., da es von einschligigen Personen als Merk-
mal fur ein behordliches oder privates Einsatzfahrzeug gesechen wird. Denk-
bar ist auch der Einsatz von riickwartigen Videotiberwachungssystemen, die
allerdings dic Installation eines Bildschirms im Kfz erfordern und nur tiber
begrenzte Instanzen zufriedenstellende Ergebnisse liefern.

Anbieter uniter andereni Sunjing International, NSI Nevada Systems, Patrol CCTV,]
Rock House Products, Adressen siche Kap. 18).

Grundsitzlich sollte beim Uberholen jeder direkte Blick auf die ZP cbenso
wie gewolltes Weggucken vermieden werden. Die beste Deckung 1st, wenn
die Observanten nicht starr im Auto sitzen, sondern gerade etwas wn, bei-
spielweise sich locker unterhalten.

Die Takuk des Vorwegfahrens ist gerade dann zu empfehlen, wenn sich auf

verkehrsarmen Uberlandstrecken zu wenige oder gar keine Fahrzeuge zwi-
schen Ziel- und O-Fahrzeug befinden. Selbst bei stindig verinderten Ab-
standen wiirden die hinterherfahrenden Observanten friher oder spiter auf-
fallen. Um eine mogliche Enttarnung zu vermeiden, sollten die Observanten
das Zielfahrzeug tiberholen und, nach hinten beobachtend, giinstigere Ver-
kehrsbedingungen abwarten. Das ware der Fall, wenn sich mehrere Drire-
fahrzeuge hinter dem ZF befinden. Die Observanten kénnen dann, mog-
lichst innerdrtlich, abbiegen und sich von dem ZF iiberrollen lassen. Dabei
muss das O-Kfz vollig aus dem Sichtfeld verschwunden sein, da erfahrungs-
gemall Fahrzeuginsassen beim Vorbeifahren schon rein mstinktiv in Seiten-
stralien blicken. Fur das Observanonsfahrzeug muss also eine giinstige Posi-
tion nach der Devise , Sehen, aber nicht gesehen werden™ gesucht werden.
Gegebenenfalls muss einer der Observanten aussteigen und beobachten,
wihrend sich das O-Kfz in einer gedeckten Position befindet.

90

5 Der Ablauf einer Observation

5.10.1.5 An der ,langen Leine™

Bei lingeren Uberlandfahreen und schwachem Verkehr kann namentich fiir
Einzel-Pkw ein Observieren an der ,langen Leine™ notg werden. Dem
Zielfahrzeug wird auf eine Weise gefolgt, dass es nur zeitweise, prakuisch zur
Kontrolle der Fahrtrichtung und der Fahrtgeschwindigkeit, in Sichtweite ist.
Auf langen, gut einsehbaren Routen kann der Abstand stark vergroflert wer-
den. Erhebungen, die einen guten Uberblick iiber weite Strecken crmogli-
chen, konnen konsequent genutzt werden. Die Observanten beobachten
von solchen Erhebungen aus die Weiterfahrt des Ziclfahrzeuges, ohne ihm
direkt nachzufahren.

Eme solche Taktik kann jedoch nur angeschlagen werden, wenn zwei
Grundvoraussetzungen erfiille sind:

= Die Observanten miissen mit gutem kartographischen Material ausgestat-
tet sein, um Kreuzungen/Abzweigungen/Einmiindungen rechtzeitig zu
erkennen. Das O-Kfz muss vor solchen kritschen Punkten bis zur Sicht-
weite aufschlieBen, um das Verlieren des ZF durch Abbiegemanover zu
verhindern.

— Entfernungen und Fahrtgeschwindigkeiten miissen realistisch einge-
schitzt werden kénnen (Weg-Zeit-Berechnung). Die Besatzung des Ob-
servations-Kfz muss namentlich in den Phasen ohne Sichtkontake in der
Lage sein, im Voraus zu berechnen, wo sich das Zielfahrzeug voraussicht-
lich befindet (sofern es sein Tempo beibehilt oder nur geringfugig vari-
tert), welche Wegestrecke es in welcher Zeit zuriicklegt, und welche Zeit
das O-Kfz benotigt, um wieder auf Sichtweite heranzukommen.

Eine wahre Kunst ist das vorausschauende Fahren. Ergibt sich aus dem Kar-
tenmaterial oder aus Ortskenntnis, dass ein bestmmter Ort, den die Zielper-
son auf der gewihlten Route ansteuert, auch auf emer anderen StraBle in
etwa zeigleich erreiche werden kann, kénnte das Zielfahrzeug dort wieder
aufgenommen werden (nur fiir Routiniers geeignet).

5.10.1.6 Nachfahren in Etappen

Bei der Observation mit Einzel-Pkw kann zur Umgehung des Entdeckungs-
risikos ein etappenweises Nachfahren erfolgen. Diese Methode kann ange-
wandt werden, wenn die ZP diglich cine festsichende Route tahrt, deren
Verlauf in Erfahrung gebracht werden soll. In solchen Fillen verfolgen die
Alleinobservanten das ZF tiglich nur iiber eine bestimmte Teilroute. Am an-
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